Promarnény uspech
bratru Wrightovych

Bratfi Wrightové povazovali spolehlivé ovladani
|étajiciho stroje za nezbytné k sestrojeni a Uspésnému
letu prvniho letadla. Utajené zdokonalovani jejich
vynalezu je vSak malem pripravilo o slavu.

Daniel C. Schlenoff

rville Wright vzIétl 17. prosince 1903 v prvnim mo-
torovém letadle, uletél s nim 39 metrti a po 12 vtefindch pfistal do pisku.
Dnes toto datum povazujeme za vyznamny milnik v historii letectvi, ale
v pfipadé tohoto konkrétniho letu nelze souhlasit s tvrzenim, ze
Wrightové dosihli néjak pfevratného dspéchu oproti jinym vyndlezcim
své doby, kteti provedli i delsi lety — jen tvrdé piistali.

Trvalo pak dalsi dva roky, nez se bratrim Wrightovym podaiilo se-
strojit a predstavit pii letu prvni opravdu fiditelné letadlo. Bohuzel, je-
jich zdlouhavé a utajené vylepSovdni stroje do vysnéné dokonalosti
vyvolalo skepticismus uz v té dob¢ popularniho Casopisu Scientific Ameri-
can a dalsich periodik, coz vedlo ve vlivnych kruzich a siroké vefejnosti
k podcenovani schopnosti obou vynalezci.

Dalsi uchazedi o sestrojeni prvniho letadla dokazali tehdy podni-
knout pouze nékolik kritkych nefizenych leti. Prvni motorem po-
hdnény vzlet letadla mize byt pfi¢itin francouzkému vynalezci Clemen-
tu Aderovi, ktery v roce 1890 vzlétl letadlem, pohdnénym parnim stro-
jem, do vysky dvaceti centimetri. Kvili nepatrné vysce nad zemi vsak
uznali jeho pokus za plnohodnotny let vzduchem pouze Francouzi.
V Némecku narozeny Gustave Whitehead byl Zhavym adeptem na
hlavni roli v pfibézich o prvopocitcich letectvi na izemi Spojenych stétu,
nikdy se mu vsak nepodafilo sestrojit funkéni letadlo. Novozélandané

jsou zase pysni na Richarda Pearse: v bfeznu 1903 tento vystfedni
samotafsky farmar uletél ve svém jednoplo$niku, sestaveném z bambusu
a plitna, pfiblizné 140 metrQ, nez ztroskotal v jalovcovém kiovi. Jeho

Wilbur (v/evo) a Orville Wrightovi, tiskafi, vyrobci jizdnich kol, ] 5 . . A ]
vynélezci motorového letadla. priklad ponékud bolestivé ilustruje nezbytnost spolehlivé fiditelnosti

letadla pii pohybu vzduchem.

Ovladatelnost je klicova
Wilbur Wright pii své predndsce pred Zdpadni spolecnosti technika
v Chicagu v zafi 1901 uvedl, Ze nejvétsi prekdzkou pii sestrojovani
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funkéniho letadla je ,,vyvazovani a fizeni stroje ve fézi vlastniho letu.

Wrightové se proto soustfedili na hledani té pravé metody ovldddni
letadla. Vyvinuli ovliddni letadla okolo tif os a tim zavedli principy,
které se pouzivaji dodnes. Uvédomovali si, Ze stejné jako se cyklista
musi naudit jezdit na kole, tak i pilot se bude muset naucit ovlddat
letadlo.

Bratfi Wrightové peclivé studovali prici Otto Lilienthala,
némeckého konstruktéra povazovaného za prvniho pilota na svéte.
Lilienthal podnikl tisice letd v dimyslnych kluzacich své vlastni kon-
strukee, které pfi letu Fidil naklanénim svého téla stejné, jako to déla-
ji piloti zavésnych kluzaka dodnes. Zemfel pii letecké havirii, coz
bratry Wrightovy dovedlo k presvédéent, Ze pro motorovd letadla
potfebuji nalézt vhodnéjsi zpusob fizeni. Dosli k nazoru, Ze bude-li
mozné vychylovat konce kfidel v prabé¢hu letu, bude také mozné
udrzovat smér a rovnovahu leticiho stroje.

www.sciam.cz

Letadlo bratri Wrightovych
je poprvé verejné
predstaveno. Starsi

z bratrG Wilbur s letounem
Model A predvedI 8. srpna
1908, jak velky naskok maji
Wrightové pred v§emi
svymi soupefi.

V srpnu 1899 Wrightové prerusili lukrativni vyrobu jizdnich kol
v Daytonu v Ohiu a zkonstruovali maly dvojplosnikovy kluzdk
s rozpétim 1,5 metru k ovéfeni nékolika svych napadu. Kiidla jejich
kluzdku byla podélné zkroucena pomoci drétd, zatdhnutim za draty
mohl pilot kifdlo naklonit a zatocit. Vyskové kormidlo, par malych
kiidel umistény pred nosnym kiidlem, umoznovalo usmérnéni letu
nahoru a dolu, tak zvané klopeni. Dosazeni pfiznivych vysledka pfi
pokusech piivedlo v roce 1900 bratry k sestaveni zvétSené varianty
s plochou kiidel 15,4 m?.

Poté se bratifi Wrightové pro dalsi praktické pokusy s timto
kluzékem pfemistili na Kitty Hawk v Jizni Karolin¢. Tam jim vhod-
né podminky zajistovaly stdlé a silné vétry proudici od Atlantského
ocednu a mirné se svazujici svahy pise¢nych dun jim umoziovaly hlad-
ka pfistdni a poskytovaly jim dostatecny prostor. Vysledky letovych
zkousek je nadchly a v roce 1901 se sem vritili s ambiciézné
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rozmérnéj$im kluzikem. Do Daytonu se vraceli rozpaditi, kdyz narazili
na nejasnosti v pusobeni vztlaku na profilu kiidla. Aby zdokonalili tvar
kiidel, odzkouseli vice nez 60 riznych modeli v aerodynamickém
tunelu, ktery postavil jejich zaméstnanec Charlie Taylor.

Na zdkladé poznatki, které shromazdili, zkonstruovali v roce
1902 kluzdk s dobfe fungujicim, dlouhym a $tihlym tvarem kfidel.
Pridali dvojitou svislou ocasni plochu pro ovlidani zaticeni. Pilot
v kluzdku lezel a bo¢nimi pohyby tahal za drity, ¢imz kroutil
anaklanél kiidla, a tak fidil smér letu. V prabéhu léta a pocatku pod-
zimu onoho roku oba bratii na Kitty Hawk podnikli mnoho hodin
bezmotorovych leti s timto kluzakem.

Bratfi, obohaceni o zkusenosti se stavbou a 1étdnim s bezmo-
torovym létajicim strojem, se pustili do stavby velké, motorem po-
hanéné varianty svého letadla. Automobilové motory byly v té dobé
prilis tézké, proto navrhli a postavili vlastni pohonnou jednotku ze
slitiny hliniku a médi. Byla lepsi nez ostatni motory té doby. Méla
dostatecné nizky pomér hmotnosti k vykonu, aby mohla byt pouzi-
tavletadle. K pfevodu pouzivala fetéz z jizdniho kola.

Letadlo vybavili vlastnoru¢né vyrobenou vrtuli. Pfi hledani jejiho
optimélniho tvaru se opét vratili do aerodynamického tunelu a vr-
tuli pojali jako malé, oticejici se kiidlo. Jimi vytvofeny tvar dosaho-
val ucinnosti téméf 70 %, coz je jen o 10 % méné, nez dosahuji
soucasné vrtule. Na zadni &ést letadla nainstalovali dvé takové vrtule
s opa¢nym smyslem otdceni k vyruseni vlivu krouticiho momentu.

Velky den

Na pisecné duné s nazvem Kill Devil Hill blizko Kitty Hawk dne
17. prosince 1903 Wrightové postavili svij Flyer 1 na startovaci kolej,
polozenou na pisecnou plochu. Za fizeni letadla usedl mladsi Orville
(rozhodl o tom hod minci). Nastartovali motor a uvedli letadlo do
kritkého letu; Wilbur pfitom bézel a pfidrzoval konec kiidla. Acko-
livje diskutabilni, zda byl tento prvni pokus fizenym letem ¢i pouhym
skokem, ¢tvrty a posledni let toho dne, pilotovany Wilburem, byl

Napady, zkousky, vylepSovani:
Wrightové uplatiiovali znalosti
ziskané zkouménim
jednodussich zafizeni. Tato
fotografie, vice nez 100 let
stard, zachycuje oba bratry pfi
provadéni zkousky letovych
vlastnosti svého kluzéku pobliz
Kitty Hawk v roce 1901.
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rozhodujici: letoun za 59 vtefin uletél 279 metri. Wrightové provedli
motorem pohanénym letadlem téz$im vzduchu fizeny a ustileny let.
O devét dni pozdéji Scientific American opatrné poznamenal: ,Je to
nesporny pokrok v rozvoji létini aeroplany.”

Bratfi Wrightové se stali vitézoslavnymi vyndlezci letadla. Bo-
huzel, oba byli v leteckém odvétvi priSernymi obchodniky. A nato-
lik je znepokojovala moznd ztrita financni kontroly nad svym
vynilezem, Ze jej bedlivé schovavali pred zvédavymi zraky konkuren-
ti 1 potencidlnich zdkazniku, ktefi jim mohli pomoci rozsifit slavu je-
jich dila. Dokonce ani poté, co jim byl vkvétnu 1906 (po téech letech
Cekéni) pfidélen patent s &islem 821393, neuvérili, ze maji zajisténou
potfebnou ochranu — a tento ndzor se ukazal jako zcela opravnény.

Po névratu do Daytonu Wrightové na Huffmanové stepi
pokracovali ve vyvoji a pracovali na stavbé letadla, které by se dalo
prodavat. Se svym letounem Flyer 2 provedli vice nez 200 kratkych
letd, pozdéji za pomoci katapultovaciho zafizeni usnadnujiciho star-
ty. Stile se tvrdohlavé stranili jakékoliv pozornosti a zpsobovali tim
zklamdni zdstupim leteckych nadSencu, které drazdily utrzkovité
zpravy v novindch. V ¢ervnu 1904 si kviili zvéstem trousicim se po
Daytonu Scientific American postézoval: ,Prilisné utajeni provazi dalsi
zkousky a nemnoho je téch, ktefi je mohou dosvedcit.

Existoval alesponi jeden svédek, Amos Ives Root, a ten napsal
clanek o tom, co vidél. Vydal ho dne 1. ledna 1905 ve svém Casopise
Fakta o péstovani vcel. Root prohlasoval, Ze Scientific American nepii-
jal jeho nabidku k otisténi clanku. Nemame k dispozici zaznamy, zda
nebo proc¢ tak tehdejsi vydavatelé uinili, mozna ze byl na jejich vkus
styl clanku prilis kvétnaty. Zde je prvni véta clanku, jenz vysel v Pés-
tovani véel: ,Chci Vam vypravét Gzasny pifbéh — piibéh, ktery v nék-
terych ohledech konkuruje Pohddkdm tisice a jedné noci — a pfibéh,
v ném?z je myslim tolik ponauceni, které je dnes mnohym mladym to-
lik zapotiebi i mnohym z téch star$ich, vénuji-li mu pozornost.*

Letouny Flyer 2 a Flyer 3 byly stejné komplikované na fizeni jako
piavodni Flyer z Kitty Hawk a tvrda pristdni s nimi byla na dennim
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Oblibeny mytus o bratrech Wrightovych fika, Ze ,,byli povazovani
za blazny, protoZe kazdy pfece védél, Ze ¢lovék nemize létat.” To
neni pravda. Tento vymysl je postaven na ¢lancich nékolika skep-
tik(i z pfelomu stoleti, hlavné Simona Newcomba, vyznamného as-
tronoma upozorfiujiciho na prekazku v podobé nedmérné se
zvétSujiciho potfebného vykonu pohonné jednotky pfi pfechodu
zfungujicich modeli na letadla pIné velikosti. Skute¢nost je takova,
Ze lidstvo zacalo |état uz v roce 1783 diky francouzskému vynalezu

poradku. Nehoda v ¢ervenci 1905 pfinutila bratry Wrightovy provést
nenaddlé a zdsadni zmény na typu Flyer 3. Letadlu zvétsili fidici plochy
a umistili je ddl od tézisté. Patého fijna 1905 ulétl Wilbur Wright
s timto exemplafem vzddlenost 39 kilometrt za 39,5 minuty.

Tehdy se Wrightové stali témi, kdo prvni na svété postavil
skutecné pouzitelné letadlo a stvrdili tak svou roli velkych aviatic-
kych prikopniki. Pomyslnym vaviinovym véncem je vSak ocenila az
pozdgji sama historie, v dobé udalosti totiz umoznili pouze malé hrstce
divakd shlédnout ¢i vyfotografovat vlastni provedeni svého natolik
vyznamného letu. AZ o mnoho desetileti pozdé&ji,
v roce 1990, byl letounu Flyer 3 pfidélen titul
narodni kulturni pamadtka, a stal se tak jedinym
letadlem na svété, kterému se dostalo této cti.

Bratii Wrightové potom své letadla nabidli
ruznym potencidlnim zdkaznikim, ministerstvu
obrany Spojenych stiti a také Francouzim,
Britim a Némctum. Zatvrzele se vsak brénili
predvadét schopnosti letount bez predem uza-
viené kupni smlouvy. Neni pfekvapenim, Ze se
zdkaznici zalekli nakoupit tehdy mdlo zndmou
techniku bez toho, aby se sezndmili s jejimi
moznostmi.

Scientific American v lednu 1906, bez
moznosti ziskat jakékoliv §ir§i informace
o kondni bratri Wrightovych, nakvasené poz-
namenal: ,Pfestoze byly udajné experimenty
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horkovzdu$ného balénu bratrii Joseph-Michel a Jacques-Etienne
Montgolfierovych. V roce 1903 bylo létani v balénech a kluzacich
béZnym jevem a motory byly stale leh¢ia vykonngjsi. Spojenitéch-
to vécidohromady bylo logickym, le€ sloZitym, odvaznym a drahym
pokracovanim vyvoje. Néktefi lidé si vSak stale mysleli, Ze ces-
tovani letadly nebude nikdy mozné. Velké tajntstkarstvi bratr(i
Wrightovych vzbuzovalo nedivéru Scientific Americana mnohych
dalSich periodik v ispéchy jejich konani.. —D.S.

1907 odménu prvnimu clovéku, ktery dokdze odstartovat a na primé
trati ulétnout 1 kilometr. Wrightové se ddle sousttedili na obchodni
kontrakty a sledovaného soupefeni o vyhldsenou odménu se
nezicastnili.

Glenn Hammmond Curtiss a Sdruzeni leteckych experimentd,
které podporoval vyndlezce mikrofonu a telefonu Alexander Graham
Bell, se soutéze zucastnili a 4. Cervence 1908 ziskali trofej vitéznym
letem stroje s ndzvem Cervnovy brouk. Diky tomuto ¢inu a vy-
zna¢nému postaveni Glenna Curtisse mezi piloty a vyndlezci v raném
americkém letectvi véfilo mnoho lidi ve Spo-
jenych statech, Ze to byl pravé on, kdo jako prvni
na sveté vzlétl.

Bratfi Wrightové cekali s vefejnym pred-
stavenim své letecké techniky do chvile, kdy bylo
kratce pred uzavienim smluv o prodeji nékolika
letadel jednotkdm Signal Corps americké ar-
mddy a Francouzskému syndikatu. Dne 8. srp-
na 1908 na zévodisti blizko Le Mans ve Francii
starsi z bratra Wilbur s letadlem Flyer Model
A uchvitil pfitomné divéky, kdyz piedvedl roz-
manité letecké kousky ve zdokonalené technice
a s nevidanou pilotni dovednosti, a bratfi
Wrightové byli rizem oslavovani jako hrdinové.

V roce 1909 byli Wrightové na vrcholu slévy.
V pribéhu podzimu toho roku ohromili asi mili-
6n divaka, kdyz Wilbur proletél nad pfistavem

provadény v dosti velkém mésté Dayton v Ohiu,
obvykle ostrazité novinové deniky ve Spojenych
statech dopustily, aby tato senzacni piedstaveni
unikla jejich pozornosti.”

Francouzi dokonce piezdivali bratry Wrightovi ,,6/uffeurs, tedy
podvodnici, a némecky letecky Casopis nazval jejich letecké Ciny ,ein
amerikanischer Bluff~ Avsak bratfi se domnivali, Ze jejich 1étajici stro-
je zatim nejsou dostatecné vyspélé, aby je mohli vefejné predvadét.

Slava se rozplynula
Daleko od Daytonu, ve Francii, se mezitim pfi prvni vefejné letecké
ukdzce predstavil brazilsky roddk Alberto Santos-Dumont. Dne 12.
listopadu 1906 pred zraky divikua za 21 vtefin ulétl 220 metru. Pro-
toze tehdy nebyl zadny dikaz o nékom jiném, byl prvnim letcem
prohldsen pravé on. Jeho krajané dodnes uctivaji Santos-Dumonta
jako otce letectvi.

Ve snaze podpofit novy vyvoj ve vzduchoplavectvi nabidl Aero
Club of America spolu s nasim magazinem Scientific American v roce

www.sciam.cz

Kresba ¢asti letounu Flyer z roku 1903

s jednou z 2,5 metru dlouhych vrtuli
zdobila pfedni stranu ¢ervencového
vydani Scientific Americanv roce 1979.

v New Yorku a oblétl Sochu svobody; o par dni
pozdéji ho obdobné velky dav sledoval pfi letec-
kém vyletu nad fekou Hudson.

Vzestup na poli letectvi vsak predstihl
vysledky bratrd Wrightovych stejnou rychlosti, jakou proudily penize
a talent do tohoto nového odvétvi. Uz v roce 1911 nékolik vyrobe,
vétsinou evropskych, vyribélo letadla, ktera byla bezpecné;jsi, rych-
lejsi a 1épe ovladatelnd nez jejich stroje.

Poté, co v roce 1912 zemrel Wilbur na bfisni tyfus, zustal
opustény Orwille sim v rostoucim piilivu konkurence a v boji pii
vleklych soudnich procesech kviili mnoha porusenim ochrany jejich
patentl. V roce 1915 uz byl tak unaveny okolnostmi leteckého pod-
nikdni, Ze obchodni ¢innost ukoncil. Nikdy vsak nevzdal boj o his-
torické zajisténi své zivotni role poloviny tymu, ktery Sel tak tvrdé
a tak Gspésné neproslapanou cestou letecké dopravy.

Autor Daniel C. Schlenoff pravidelné pripravuge sloupek
Psalo se pred 50, 100 a 150 lety v Scientific American.
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